1979-1980

1980

A pesar de que Mototrans present la Senda 50, el nal del
camino se intu a, ya que s lo se matricularon 1.730 motoci-
cletas. Sin embargo, 1980 fue un azo de brillantes resultados
deportivos.

Las 6 Horas de Calafat y las XIl Horas del Jarama contaban
para el campeonato nacional de resistencia en categor a TT2.
Las Ducati se hicieron notar en ella, ya que la aparici n de
nuevos motores con distribuci ndesmodr mica mandada por
correas dentadas, acoplados a chasis muy ligeros, dio lugar a
una moto que marc historia en Ducati, la Pantah.

En las 6 Horas de Calafat entr en vigor una nueva regla-
mentaci n para el campeonato de resistencia, y la confusi n
generada para determinar qu@ motocicletas correspond an a
cada categor aretras la salida treinta minutos. Se preve a una
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cerrada lucha por la victoria entre tres motocicletas, aunque
cada una corr a en una categor a. La Yamaha OW31 de Grau y
Alguersuari (categor a Prototipos) se vio perjudicada en la sali-
da, al tenerle que acoplar un pedal de arranque. Durkn y Reyes
salieron disparados con la nueva Pantah potenciada hasta 583
cc (categor aTT2), con la Ducati 900 de Mallol y Tejedo (TT1) a
continuaci n. Media hora mé#s tarde, Grau consigui ponerse
en cabeza, con Mallol segundo tras pasar a Reyes, quedando
as la carrera hasta el primer relevo, tras el cual, Tejedo cay en
el Angulo posterior a las eses, perdiendo m#s de 25 vueltas.

A partir de ese momento, la lucha fue un codo a codo entre
los ganadores absolutos, Grau y Alguersuari, y Durkn y Reyes,
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1980 Tejedo en las 12 Horas del Jarama.
Foto F. Ferrer.

que dominaron con mano de hierro la clase de TT2 en la pri-
mera aparici n de una Pantah en Espaza. Herrera y Rapizarda
colocaron su Ducati 864 tercera en la general y primeraen TT1;
Mallol y Tejedo fueron nalmente decimosegundos; Moriana
y Mart con su Ducati 864, decimosextos, y como farolillo rojo,
la baqueteada 750 de Palomo de 1974 en su &ltima aparici n,
guiada por Romkn y Barquero.

Los favoritos para las 12 Horas del Jarama eran los mismos
de Calafat, aunque las cosas fueron distintas en esta ocasi n,
ya que Herrera y Rapizarda se retiraron por una ca da, Grau y
Alguersuari rompieron la caja de cambios de la OW31 y deja-
ron v a libre a Mallol y Tejedo, que obtuvieron la victoria en



TT1. Durkny Reyes volvieron a ganar en TT2, alzEndose con el
campeonato espazol de esa categor a.

Las 24 Horas de Montjuich de 1980 se declararon v£lidas para
el recidn inaugurado Campeonato del Mundo de Resistencia,
por lo que participaron los equipos o ciales de las principales
marcas y los mejores pilotos del momento. Por parte de Ducati,
las curtidas parejas de Mallol y Tejedo, y de Durkn y Reyes, se
inscribieron con sendas Ducati 900 Super Sport, para luchar
por el campeonato espazol de resistencia.

Cuando Fargas solicit a Ferrer que preparase la moto gana-
dora, @ste se neg porque ten a orden de no gastar recursos en
competici n. Para no incumplirla, utiliz  un motor usado que
aliger enlaformaen que lo hac a Ducati, al que se acoplaron
carburadores de 40 mil metros, pistones de alta compresi n
y krboles de levas especiales. Ferrer hizo reclutar al mec£nico
Francisco Castellano, que estaba en otra empresa, para que
le ayudase. Mientras, el chasis estaba siendo puesto a punto
en la delegaci n de Travesera de Gracia. Los protagonistas
intentaron ocultar su estratagema manteniendo separados los
componentes de la motocicleta, pero fueron descubiertos y
recibieron la bronca correspondiente.

Durante la carrera, Mallol y Tejedo condujeron impertur-
bables a elevado ritmo, sin contratiempos mecknicos ni de
pilotaje. Su tkctica consist a en pilotar con nura para llevar la
moto en marchas largas y mantener una velocidad elevada sin
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1980 24 Horas de Montjuich. Mallol, arrancando desde boxes. Coleccion de F. Castellano.
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1980 24 Horas de Montjuich. Tejedo, en accion. Coleccion de A. Tejedo.



forzar el motor, realizando relevos largos (de horay tres cuar-
tos) que les permitieran m#s tiempo de descanso y un menor
nemero de repostajes que a sus rivales. D@cimos durante la
primera hora, observaron ¢ mo la colisi n de Chemarin y
Benaiges dejaba en cabeza a la Honda de Fontan y Moineau
al naldelasegunda,yc mo Peyrd se retiraba con problemas
el@ctricos que culminaron en una ca da, cediendo a los de Du-
cati la cuarta posici n. La rotura de un pist n de la Kawasaki
de Ruiz y Pendlebury les dej el tercer puesto durante unos
minutos, si bien la Honda de Coudray y Oudin les adelant
como una exhalaci n.

Grau y Cazellas, que hab an abandonado Ducati y corr an
con una Bimota-Suzuki de 1.000 cc, tuvieron que abandonar
antes del nal de la tercera hora por un fallo mec£nico.

Los equipos de las fEbricas niponas manten an un ritmo
endiablado, pero Mallol y Tejedo, conocedores de la dureza de
Montjuich, segu an a su paso. ¢Para qud arriesgar, si estaban
acariciando el t tulo espaol de resistencia, y mks arriba de lo
esperado en la general?

Sin embargo, no todo fueron facilidades. A las cuatro de la
madrugada, un desconocido propin un tremendo puzetazo
en el abdomen a Mallol, cuando se dirig a a su colchoneta
para descansar. La intervenci n de Cardes y otros camaradas
frustr laagresi n, pero el relevo posterior fue un calvario para
el piloto. Mientras, Tejedo ten a problemas con la cremallera de

1980 24 Horas de Montjuich. Tejedo, detras de la Honda de Oudin y Coudray.
Coleccion de A. Tejedo.

1980

11173 11



1980 José Maria Mallol en las 24 Horas de Montjuich. Coleccion de JM. Mallol.
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